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1. Johdanto

Jakamistalous tarjoaa uusia mahdollisuuksia kehittaa kestavia liikkumisratkaisuja myds Etela-
Savossa. Tassa raportissa tarkastellaan erityisesti yhteiskayttopyorailya ja sen
kehittamismahdollisuuksia alueella, painopisteena Etela-Savon maakuntakeskus Mikkeli. Raportin
tavoitteena on muodostaa selkea kokonaiskuva kaupunkipyo6rien nykytilanteesta Suomessa ja Etela-
Savossa, tunnistaa yhteiskayttoisten pyorien tarve seka esittaa suosituksia liiketoimintamalleista,
toteutuksista ja niin Mikkelissa kuin maakunnan pienemmissa kaupungeissa.

Vaikka useimmissa Eteld-Savon kunnissa toimii markkinaehtoisia sdhkopotkulautapalveluja,
yhteiskaytto- ja kaupunkipyorapalvelut ovat toistaiseksi harvinaisia. Tilannetta on tarpeen tarkastella
lAhemmin ja pohtia toimenpiteita, joilla pyorien kdyttoa voitaisiin edistaa alueella.

Kasitteet ja maaritelmat tassa raportissa
Jotta raportin kasitteisto on selkea, seuraavat termit maaritellaan tassa:

Kaupunkipyora

Tassa raportissa kaupunkipyéréalla tarkoitetaan kunnallista tai kunnan tilaamaa pyorapalvelua, jossa
pyorien hankinta, yllapito ja palvelun jarjestaminen toteutetaan paaasiassa kunnan ja sen
yhteistydkumppaneiden, kuten operaattorien, sponsorien tai palveluntarjoajien kautta.
Kaupunkipyorat ovat tyypillisesti osa julkista liikkumispalvelua, ja niiden tarkoituksena on tdydentaa
kaupungin kestavaa ja vahapaastoista liikkumisjarjestelmaa.

Yhteiskayttopyora

Yhteiskayttoépydralla viitataan raportissa laajemmin kaikkiin pyoriin, jotka ovat yhteisesti lainattavissa
tai vuokrattavissa, mutta joiden tarjoajana ei valttamatta ole kunta. Naita voivat tarjota kunnan lisaksi
esimerkiksi yritykset, hotellit, yhdistykset, matkailukeskukset, tyopaikat, kylayhteisot tai muut
organisaatiot. Yhteiskayttopyorat voivat olla maksullisia tai maksuttomia, ja ne voidaan jarjestaa hyvin
kevyillakin ratkaisuilla myos ilman kunnan omistusta tai operaattorimallia.

Raportti on laadittu osana Jakamistalouden kehittaminen Eteld-Savossa-hanketta. Hankkeen on
osarahoittanut Euroopan unioni, ja rahoituksen on myoéntanyt Eteld-Savon maakuntaliitto.

Pyoraily ja kestavan liikkumisen tavoitteet Suomessa, Eteld-Savossa ja Mikkelissa

Suomessa on asetettu kunnianhimoiset kansalliset linjaukset kadvelyn ja pyorailyn lisdamiseksi.
Kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelmassa (Valtioneuvosto, 2018) on maaritelty, ettd vuoteen 2030
mennessa kavely- ja pydramatkojen maaraa kasvatetaan 30 prosenttia vuoden 2016 tasosta. Tama
linjaus tukee seka kansanterveyden parantamista etta liikenteen paastojen vahentamista, ja se
kytkeytyy tiiviisti Suomen hiilineutraaliuspyrkimyksiin.

Etela-Savon lilkennejarjestelman kehittdmissuunnitelmassa (Maakuntahallitus, paivitetty 2024, s.16)
tavoitetaan kavelyn ja pyorailyn kulkutapaosuuden kasvattamista kaupunkikeskuksissa ja taajamissa.
Tavoitetta tuetaan parantamalla kevyen liikenteen olosuhteita, lisdamalla liikenneturvallisuutta ja
vahvistamalla pyoramatkailureittien turvallisuutta.



Mikkelin ilmasto-ohjelmassa (2022-2035) haetaan autoilun vahentamista erityisesti lyhyilld matkoilla
edistamalla joukkoliikennetta, yhteiskyyteja seka kavelya ja pyorailya. Pyorailyn houkuttelevuuteen
panostetaan kaupungissa sitomalla investointitasoksi 20 € asukasta kohden ja kehittamalla
talvikunnossapitoa ELY-keskuksen kanssa. Ohjelmassa linjataan myos konkreettisia toimenpiteita
yhteiskayttoisten pyorien lisdamiseksi. Tavoitteena on hankkia kaupungin henkilostolle ja
opiskelijoille yhteiskayttopyoria ja tarjota laajempi kaupunkipydrapalvelu. Nailla toimilla Mikkeli pyrkii
luomaan kestavia ja houkuttelevia vaihtoehtoja henkildauton kaytolle ja tukemaan asukkaiden arjen
liikkumista vahahiilisella tavalla. (Mikkelin kaupunki, 2022)

Lisaselvitys yhteiskayttopyorailyn kehittdmiseen

Tama raportti taydentaa aiemmin laadittuja selvityksia ja ohjelmia keskittymalla erityisesti
yhteiskayttoisten polkupyorien nykytilanteeseen ja niiden kehittamismahdollisuuksiin Etela-Savon
kunnissa. Mikkelin seudun kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelma (Ramboll Finland Oy, 2024)
tarkastelee pyorailyn olosuhteiden ja turvallisuuden parantamista laajasti ja antaa hyvan yleiskuvan
tasta. Tama raportti tuo lisdarvoa aikaisempiin selvityksiin keskittymalla yhteiskayttopyorailyn
tarpeisiin, lilkketoimintamalleihin ja muihin toteutusvaihtoehtoihin.

Raportissa ehdotetaan lisaksi, millaisia uusia ja innovatiivisia kaupunkipyoramalleja olisi mahdollista
kehittda pienempiin kuntiin, kyliin ja taajamiin, joissa markkinaehtoiselle kaupunkipydrapalvelulle ei
ole valttamatta riittadvaa kayttajakuntaa. Samalla tuodaan esiin muita kehitystarpeita, kuten
yhteiskayttopyorailyn turvallisuus ja hygieenisyys seka naihin liittyvat mahdolliset jatkoselvitysten
aihealueet.

2. Yhteiskayttopyorien nykytila Suomessa ja Etela-Savossa

Kaupunkipyorat ovat yhteiskayttoisia polkupyoria. Kaupunkipyorapalvelut ovat enimmakseen
keskittyneet suurempiin kaupunkeihin ja kaupunkiseutuihin Suomessa. Vuonna 2024 kaupunkipydria
oli tarjolla 22 paikkakunnalla yhteensa 8840 kpl ja niiden kayttdé on hieman kasvanut. Vuonna 2023
kaupunkipyorilla tehtiin noin 3,95 miljoonaa matkaa, mika oli 1,5 prosenttia enemman kuin
edellisvuonna. (Traficom, 2025)

Kaupunkipyorat Etela-Savossa ja yhteiskayttopyorat Mikkelissa

Etela-Savossa kaupunkipyoria on ollut kokeilussa Pieksdmaelld vuosina 2023-2024 ja Mikkelissa
vuonna 2021. Pysyvaa jarjestelmaa ei ole vakiinnutettu maakunnan kaupunkeihin. Kymenlaakson
maakunnassa kaupunkipydrid on tarjolla kolmessa kaupungissa ja Etela-Karjalan maakunnassa
kahdessa. Yksityiset pyoravuokraamot palvelevat ldhinna matkailijoita ja vapaa-ajan asukkaita, mutta
kunnallisesti tuetut kaupunkipyorajarjestelmat voisivat tarjota laajemmin saavutettavan ja usein
edullisemman vaihtoehdon myos paikallisille asukkaille.

Kaupunkipyorajarjestelmat edellyttavat rahoitusta seka kaluston hankintaan etta yllapitoon. Usein
kustannukset jaetaan julkisen ja yksityisen sektorin kesken ja tuloja voidaan kerata kayttomaksuista,



mainonnasta ja sponsorisopimuksista. Jarjestelmat voivat perustua joko kiinteisiin asemiin tai
asemattomiin ratkaisuihin, joissa pyora jatetaan sovitulle alueelle GPS-paikannuksen avulla
(Traficom, 2025).

Kaupunkipyorajarjestelmat ja niiden kaytto

Kaupunkipyorajarjestelmien toteutukseen on useita rahoitus- ja kayttomalleja, jotka vaihtelevat
kaupungeittain. Suomessa monet jarjestelmat hyodyntavat mainostuloja osana rahoitustaan.
Paakaupunkiseudulla tunnetuin tallainen esimerkki on Alepa-fillarit, jotka ovat osa Helsingin seudun
liikenteen (Helsingin Seudun Liikenne) kaupunkipyorajarjestelmaa. Ne ovat brandatty Alepan varein
mainosyhteistydn ansiosta. Naista keltaisista pyoristd on muodostunut tunnistettava osa
kaupunkikuvaa. Helsingissa ja Espoossa on yhteensa noin 4 500- ja Vantaalla noin 1 000 Alepa-
pyoraa. Pyoria voi noutaa yli 570 asemalta (HOK-Elanto, 2025).

Palvelu toimii usean toimijan yhteistyona. Kaupungit vastaavat jarjestelman omistuksesta ja
strategisesta ohjauksesta. Operoinnista huolehtii CityBike Finland ja Digipalvelut, markkinointi seka
asiakaspalvelu on keskitetty Helsingin Seutu Liikenteelle. Mainos- ja sponsorikumppanuuksia
hallinnoi Clear Channel Suomi Oy. Tama malli yhdistaa kaupungin rahoituksen, kayttajamaksut ja
mainostulot, mikd mahdollistaa laajan verkoston ja kohtuulliset hinnat kayttajille (HOK-Elanto, 2025).

Operaattorit vastaavat jarjestelmien kaytannon yllapidosta, kuten pyoérien ja asemien huollosta,
maksujarjestelmista ja datan hallinnasta. Kaupunki voi itse toimia operaattorina tai hankkia palvelun
yksityiselta sektorilta. Yleisimmassa mallissa erillinen operaattori hoitaa yllapidon ja kaupunki tukee
palvelua esimerkiksi jarjestamalla pyorille talvisailytyksen ja osallistumalla kustannuksiin.

Vaikka mainostulot, sponsorisopimukset ja kayttomaksut ovat tarkeita tulonlahteita, kunnan
rahoitusosuus on useimmissa jarjestelmissa ratkaiseva. Traficomin selvityksen mukaan kuntien
osuus kaupunkipydrapalvelujen kokonaiskustannuksista on keskimaéarin noin 76 % (Traficom, 2025).
Tama on tarkea huomio myos Etela-Savossa, jossa markkinaehtoista palvelua ei todennakodisesti
synny ilman kunnan taloudellista tukea ja aktiivista roolia jarjestelman kehittamisessa

Suomessa kaupunkipydrien kaytto perustuu paasaantoisesti mobiilisovellukseen tai verkkopalveluun.
Kayttaja rekisteroityy palveluun antamalla yhteystietonsa ja maksukorttitietonsa seka hyvaksymalla
kayttoehdot. Pyora otetaan kayttoon sovelluksen avulla, yleensa avaamalla lukko tai skannaamalla
QR-koodi. Pydrat palautetaan joko kiinteille asemille tai asemattomissa ratkaisuissa sovitulle
alueelle. Sovellus nayttaa kartalta vapaat pyorat seka asemien sijainnit. (HSL, 2025; Traficom, 2025)

Kaupunkipyorien hinnoittelussa on Suomessa suuria eroja sen mukaan, palveleeko jarjestelma lyhyita
vai pitkakestoisia matkoja. Helsingin ja Espoon HSL-kaupunkipydrissa kayttooikeus voidaan ostaa
paivaksi, viikoksi tai koko kaudeksi, ja vuonna 2025 hinnat ovat 5 € / paiva, 10 € / viikko ja 35 € koko
kaudelta (Helsingin Seudun Liikenne, 2025). Sen sijaan KaaKau-palvelu toimii minuuttihinnoittelulla ja
joustavalla jasenyysmallilla: esimerkiksi 15 minuuttia maksaa 1 €, tunti 2 € ja koko paivan kaytto 12 €.
Lisaksi kuukausijasenyyden hinta on 9 €/ kk ja kausipassi 35 € (KaaKau, 2025). Hinnoittelumallit
vaihtelevat suuresti eri kaupungeissa ja operaattoreitten mukaan.



Kaupunkipyorajarjestelmat ja niiden erot kaupunkikoon mukaan

Pienempien kaupunkien kaupunkipyorapalvelut toimivat pddosin samoin kuin suurissa kaupungeissa:
py6ra otetaan kayttdon mobiilisovelluksella, lukitus avataan puhelimen kautta ja pyora palautetaan
asemalle tai sovittuun virtuaaliasemaan. Kaupunkipyorapalveluiden laajuus mitoitetaan kaupungin
kokoon ja kysyntaan: esimerkiksi noin 24 000 asukkaan Imatralla on kdytdssa noin 40 pyoraa ja 15
asemaa (Imatra, 2024), kun taas 73 000 asukkaan Lappeenrannassa pyodrida on jo 120 ja asemia 30
(Lappeenranta, 2025).

Kun vertaillaan suurten ja pienten kaupunkien kaupunkipyorapalveluja, nousee esiin muutamia
selkeita eroja. Suurissa kaupungeissa, kuten Helsingissa, Espoossa, Vantaalla ja Tampereella,
jarjestelmat ovat laajoja. Pydria on niissa useita tuhansia, asemia on sijoitettu alueille tiheasti ja
palvelu on integroitu joukkoliikenteen jarjestelmiin. Kayttdoikeuksia pyoriin voi ostaa sovelluksen
kautta ja jarjestelma mahdollistaa usein myos pitkien kausien lisaksi paivittaisen kayton osana
joukkoliikennematkoja.

Pienemmissa kaupungeissa, kuten Imatralla, Kouvolassa ja Kotkassa, pydrien maara jaa kymmeniin
tai satoihin ja asemien verkosto on suppeampi. Palvelut kuitenkin hyddyntavat samoja
sovelluspohjaisia ratkaisuja kuin suuremmissa kaupungeissa, mutta ne mukautetaan paikallisiin
tarpeisiin. Pienelle kaupungille raataloidyt ratkaisut voivat tuoda lisaarvoa sen palveluille
kohdistetulla ja kustannustehokkailla vaihtoehdoilla, jotka voivat tukea erityisesti paikallista
liikkumista ja matkailua ilman, etta tarvitaan yhta suuria investointeja kuin suurkaupunkien
jarjestelmissa.

3. Tarve yhteiskayttopyorille

Pyorailyn kulkutapaosuuden kasvattamiseen voidaan vaikuttaa kustannustehokkaasti esimerkiksi
kehittamalla pyorailyinfrastruktuuria kuten rakentamalla kattavia ja turvallisia pyorateita, selkeita
risteysjarjestelyja seka laadukkaita pysakointiratkaisuja. Myos arkipyorailyn kannustimet, kuten
tydmatkatuet, seka viestintdkampanjat rohkaisevat omien pyérien kayttéon. (Vaarala & Oversti, 2017)

Monissa kaupungeissa nama toimet ovat jo edistyneet, mutta niiden rinnalle tarvitaan ratkaisuja,
jotka madaltavat kynnysta pyorailyn kokeiluun ja lisdavat sen houkuttelevuutta erityisesti lyhyilla
matkoilla. Kaupunkipyorat vastaavat tahan tarpeeseen silla ne tdydentavat muuta liikkumisverkostoa,
tukevat satunnaisia kayttajia ja matkailijoita seka parantavat kaupungin imagoa pyorailya suosivana ja
kestavaa lilkkkumista edistavana paikkana. Nain kaupunkipyorat voivat tuoda lisaarvoa jo
rakennettuun pyorailyinfrastruktuuriin ja tukea pitkajanteista tavoitetta lisata pyorailyn osuutta arjen
liikkkumisessa.

Tarve yhteiskayttopyorille kayttajakokemusten nakokulmasta

Helsingin seudun kaupunkipydrapalvelun kayttajatutkimus osoitti, ettd kaupunkipydrilla on tarkea
rooli arjen liikkkumisessa. Kayttajakunta koostui pddasiassa nuorista aikuisista, opiskelijoista ja
tydmatkalaisista, jotka hyodynsivat pyoria erityisesti joukkoliikenteen liityntamatkoilla ja lyhyilla
arkimatkoilla keskustassa. Palvelun helppokayttoisyys, asemien laaja verkosto ja edullinen hinta
nousivat sen vahvuudeksi. (Gruzdaitis & Tenhula, 2017)



Tutkimus (Gruzdaitis & Tenhula, 2017) toi esiin, ettd kaupunkipyorat taydentavat tehokkaasti
joukkoliikennetta ja voivat vahentaa yksityisauton kayttdéa. Seuraavassa taulukossa (taulukko 1), on
koottu Helsingin seudun kaupunkipyorapalveluiden kayttadjakokemusten keskeiset vahvuudet ja
kehityskohteet.

Taulukko 1. Kaupunkipyorapalvelun kayttajakokemusten vahvuudet ja haasteet Helsingin seudulla. (Gruzdaitis
& Tenhula, 2017)

Haasteet ja kehityskohteet kayttéjien

Vahvuudet ja hyodyt kdyttajien nakokulmasta .
nakoékulmasta

Helppo ja nopea liikkumisen tapa kaupungissa, |[|Pydrien ja asemien epatasainen jakautuminen -
erityisesti lyhyilla matkoilla joillakin alueilla pyoria ei ole riittavasti

Joustavasti yhdistettavissd muihin Pyo6rien tekniset viat ja kunnossapidon puutteet
liikkkumismuotoihin esim. joukkoliikenteeseen (renkaat, ketjut, jarrut)

Edullinen vaihtoehto omalle pyoralle varsinkin Asemien tayttyminen tai tyhjentyminen ruuhka-
satunnaiseen kayttoon aikoina

Ei huolta omasta pydrasta (sailytys, huolto, . e . .
Sovelluksen tai maksujarjestelman toimintahairiot

varkaudet)

Mahdollisuus kokeilla pydrailya ilman pydran Saaolosuhteet rajoittavat kayttda, kausi paattyy
omistamista usein liian aikaisin

Ymparistoystavallinen ja paastoton Maksullisuus ongelmana, kun pyoralle olisi
liikkkumismuoto tarvetta useille lyhyille matkoille paivassa

Epaselvyys lisamaksujen ja aikarajojen

Lisaa spontaaniutta ja lilkkkumisen vapautta T T
kaytannoista joillekin kayttajille

Helsingin seudun kaupunkipyorapalvelun kayttajatutkimuksen havainnot tarjoavat myos Etela-Savon
nakokulmasta arvokasta pohjatietoa, vaikka liikkumistarpeet poikkeavat padkaupunkiseudusta.
Kaupunkipyorat voisivat tukea kestavampaa arjen liikkumista etenkin lyhyilla asiointi- ja tydmatkoilla
seka taydentaa paikallisia joukkoliikenneyhteyksia. Naiden valtakunnallisten kokemusten pohjalta on
ollut perusteltua selvittaa tilannetta myos paikallisesti Eteld-Savossa. Mikkelissa toteutettu kysely,
Jakamistalous liikkumisessa, tuotti tietoa siita, minkalaisia yhteiskayttoisia kulkuvalineitd asukkaat
olisivat valmiita hyodyntdmaan ja mita kayttoesteita niihin liittyen he kokivat.

4. Jakamistalous liikkkumisessa -selvityksen tulokset ja johtopaatokset

Jakamistalous liikkkumisessa -kyselyn tavoitteena oli selvittaa alueen tarvetta yhteiskayttaoisille
liikkkumisvalineille. Kyselylla kartoitettiin myds minkalaisia esteita ja kehitystarpeita kuntalaiset



nakivat niiden kaytossa. Kyselyn toteuttaneen hankkeen, Jakamistalouden kehittdminen Etela-
Savossa, tavoitteena on ollut loytaa uusia toimintamalleja, jotka tukevat kestavaa ja resurssiviisasta
liikkumista ja edistaa yhteiskayttoisten kulkuvalineiden kayttéa osana Mikkelin ja Etela-Savon
liikennejarjestelmaa.

Kysely toteutettiin Energia- ja Kiertotaloustorilla, joka jarjestettiin Mikkelin kauppakeskus Stellan
Tahtitorilla 11.10.2024 osana Mikkelin Kiertotalouspaivia. Jakamistalouden kehittdminen Etela-
Savossa-hanke kartoitti kyselylla Mikkelin asukkaiden ja muiden kavijoiden kiinnostusta
yhteiskayttdisiin liikkumisvalineisiin, kuten vuokra-autoihin, polkupydriin ja sdhkdskuutteihin.
Kyselyssa selvitettiin myds mahdollisia esteita jakamistalouden hydodyntamiselle liikkumisessa seka
kerattiin kehitysehdotuksia palveluiden parantamiseksi. Tapahtuman aikana kyselyyn saatiin
yhteensa 28 vastausta.

Vastaajista 64 % oli naisia ja 25 % miehia, 4 % ilmoitti sukupuolekseen muun ja 7 % ei halunnut kertoa
sukupuoltaan. Ikdjakauma oli monipuolinen: yli 60 % vastaajista oli 31-vuotiaita tai vanhempia, joista
noin kolmannes (32 %) kuului yli 65-vuotiaiden ryhmaan. Nuorista aikuisista (18-30-vuotiaat) vastaajia
oli 21 % ja alle 18-vuotiaita 18 %. Kysely tavoitti siis hyvin eri ikaryhmia, mika antaa laajan nakékulman
yhteiskayttdisten lilkkumisvalineiden tarpeisiin. Suurin osa vastaajista oli Mikkelista, mutta mukana
oli myos vastaajia muualta, kuten Hollolasta, Lahdesta ja Pertunmaalta.

Kokemukset ja kiinnostus yhteiskayttoisiin lilkkkumisvalineisiin

Kyselyssa kartoitettiin vastaajien aiempia kokemuksia yhteiskayttdisista liikkumisvalineista seka
kiinnostusta hyodyntaa niita Mikkelissa. Polkupyora oli yleisin kaytetty valine: sita oli kayttanyt 32 %
vastaajista. Sahkoskuutteja ja vuokra-autoja oli kayttanyt kumpaakin 25 %. Kun vastaajilta kysyttiin,
mita yhteiskayttdisia liikkkumisvalineita he hyddyntaisivat, jos ne olisivat helposti saatavilla, noin
puolet mainitsi polkupyoran. Seuraavaksi kiinnostavimpia olivat vuokra-autot, ja kolmanneksi
sijoittuivat sdhkoskuutit. Avoimissa vastauksissa mainittiin myds veneiden vuokraus.

Ikaryhmien valilla havaittiin selkeita eroja. Sahkoskuutit olivat erityisesti alle 18-vuotiaiden suosiossa,
kun taas polkupyorien kayttodn oli valmiita jopa 83 % 18-30-vuotiaista. Noin puolet yli 31-vuotiaista
olisi valmis kayttamaan vuokrapydria, ja vuokra-autot puolestaan herattivat eniten mielenkiintoa 31-
65-vuotiaiden keskuudessa.

Kayttotarkoitukset, esteet ja kehitystarpeet

Kun vastaajilta kysyttiin, kuinka usein he kayttaisivat yhteiskayttoisia liikkumisvalineitd, jos niita olisi
helposti saatavilla Mikkelissa, 14 % arvioi kadyttavansa niita paivittain, 18 % viikoittain ja 18 %
kuukausittain. Suurin osa, 43 %, hyodyntaisi palveluita vain muutaman kerran vuodessa. Harvoin tai ei
lainkaan kayttavia olivat padasiassa yli 31-vuotiaat, mika viittaa siihen, etta aktiivisimmat kayttajat
Loytyvat nuoremmista ikdryhmista. Tulosten perusteella vuokra- ja lainauspalveluiden markkinointi ja
kehittaminen kannattaa kohdentaa erityisesti alle 31-vuotiaisiin.

Vastaajilta kysyttiin, mihin tarkoituksiin he voisivat harkita yhteiskayttoisten liikkumisvalineiden
kayttoa. Vastaukset jakautuivat tasaisesti tyd- ja opiskelumatkoihin, kauppa- ja asiointimatkoihin
seka vapaa-ajan matkoihin. Alle 18-vuotiaat olivat erityisen kiinnostuneita kayttamaan niita kauppa- ja



asiointimatkoihin seka vapaa-ajalla, kun taas 18-30-vuotiaat kokivat ne hyddyllisimmiksi ty6- ja
opiskelumatkoilla seka vapaa-ajalla.

Kyselyssa selvitettiin myos, mitka tekijat voisivat estaa yhteiskayttoisten liikkkumisvalineiden kayttoa.
Suurin osa vastaajista (70 %) piti hintaa mahdollisena esteena, ja noin puolet koki saatavuuden
rajallisuuden ongelmaksi. Lisdksi turvallisuus- ja luotettavuuskysymykset (36 %) seka kaytén
monimutkaisuus (29 %) mainittiin esteiksi.

Yhteenveto yhteiskayttopyorista

Kyselyn perusteella polkupydrat nousivat selvasti kiinnostavimmaksi yhteiskayttdiseksi
liikkumisvalineeksi Mikkelissa. Moni vastaaja naki vuokrapyodrat kaytannoéllisena vaihtoehtona
erityisesti lyhyille asiointi- ja tydmatkoille, kunhan palvelu olisi helposti saatavilla, hinnoittelu
kohtuullista ja kayttod sujuvaa. Nuoret aikuiset olivat innokkaimpia potentiaalisia kayttajia, mutta myods
vanhemmat ikdryhmat osoittivat kiinnostusta, jos palvelu on helppokayttdinen ja luotettava.

Tulokset tukevat ajatusta, etta kaupunkipyorat voisivat tdydentaa Mikkelin ja muiden Etela-Savon
kaupunkien kestavan liikkkumisen ratkaisuja sekad madaltaa kynnysta pyorailyn aloittamiseen niilla,
joilla ei ole omaa pyoraa kaytettavissa. Naiden havaintojen valossa on perusteltua tarkastella myos
Mikkelissa aiemmin toteutettua kaupunkipyorakokeilua ja sen antamia oppeja tulevien palvelumallien
kehittamiseksi.

5. Kaupunkipyorakokeilut Etela-Savossa

Mikkelissa vuoden 2021 pyorailykaudella toteutettu kaupunkipyorakokeilu liittyi kaupungin
strategiaan edistaa kestavaa liikkumista ja lisata kavelyn ja pyorailyn osuutta lilkenteessa. Mikkelin
kaupunginvaltuusto on ollut sitoutunut kehittamaan pyorailyolosuhteita, ja kaupunkipyorakokeilu
nahtiin merkittdvana askeleena kohti elavaa ja saavutettavaa kaupunkikeskustaa. Kokeilun avulla
pyrittiin myos vahvistamaan kaupungin vetovoimaa tarjoamalla asukkaille ja vierailijoille uusia
liikkumismahdollisuuksia.

Kayttokokeilun jalkeen kaupunkipyorapalvelua ei enaa jatkettu Mikkelissa. Kokeiluun liittyen
haastateltiin kaupungin palvelujohtaja Linda Asikaista, Mikkelin kehitysyhtio Miksei Oy:n
kehityspaallikkoa Olli Marjalaaksoa seka KaaKau Oy:n operatiivista johtajaa Antti Laaperia.
Haastattelujen tavoitteena oli ymmartaa miten kaupunkipyodrapalveluita on toteutettu ja kokeiltu
alueella aikaisemmin. Mikkelin lisdksi myos Pieksdmaella on ollut kaupunkipyorat kaytdssa. On hyva
selvittaa, miksi palvelut ovat paattyneet ja millaisin edellytyksin kaupunkipydrajarjestelma voitaisiin
tulevaisuudessa toteuttaa kestavasti ja pysyvasti Etela-Savon pienemmissa kaupungeissa.

Kaupunkipyoratoteutukset Mikkelissa ja Pieksamaella

Mikkelin kaupunki toteutti kevat-syksy-kaudella 2021 kaupunkipyodrakokeilun yhteistydssa Kaakau
Oy:n kanssa. Sama yritys vastasi myods Pieksamaen kahden vuoden sopimuksesta. Kaakaun



pienimpien kaupunkien palvelumalli edellyttaa vahintaan 20 pyoran kalustoa, ja Mikkelissa kokeilussa
oli kaytéssa 30 pyoraa, kun taas Pieksamaella maara oli 40 kpl. Mikkelissa pyorat jakautuivat 7
aseman valille, joka tarkoitti, etta pyoria oli noin 4kpl asemaa kohden.

Pyoraasemat Mikkelissd vuonna 2021

* Saimaa Stadiumin edusta

* Konsertti- ja kongressitalo Mikaeli
* Sodan jarauhan keskus Muisti

*  Mikkelin tori

* Rautatieasema

* Satama

* Mikkelipuisto

Kaakaun perusmallin vuokrapydra on 3-vaihteinen unisex-pyora, joita kaytettiin seka Mikkelin etta
Pieksamaen kokeiluissa. Yrityksen valikoimaan kuuluu perusmallin lisaksi sdhkopydria ja
sahkoavusteisia laatikkopyoria. Kayttajat saattoivat vuokrata pyoria Donkey Republic -
mobiilisovelluksen kautta, ja hinnoittelu vaihteli yhden euron tuntivuokrasta 35 euron kausipassiin.
Mikkelissa pyoraasemat sijaitsivat matkailijoiden kannalta keskeisilla paikoilla.

Rahoitus- ja yhteistydsopimukset kaupunkipyorissa

Monissa kaupungeissa kaupunkipyorajarjestelmien rahoitus perustuu osittain sponsorointiin ja
mainosmyyntiin, joissa paikalliset yritykset osallistuvat pyorien ja asemien yllapitokustannuksiin
vastineeksi nakyvyydesta kaupunkitilassa. Tama malli keventaa kaupungin rahoitusosuutta ja voi
pitda myds kayttajahinnat kohtuullisina. Mikkelissa vuoden 2021 kaupunkipyorakokeilussa naita
mahdollisuuksia ei kuitenkaan hyodynnetty, joten palvelun rahoitus jai kokonaan kaupungin ja
kayttajien varaan.

Kaupunkipyorapalveluissa operaattori huolehtii tavallisesti pyorien kunnossapidosta ja tarvittaessa
niiden siirtamisesta takaisin pyoraparkkeihin. Pienemmissa kaupungeissa, kuten Mikkelissa ja
Pieksamaella, voidaan hyodyntaa niin sanottua shepherd-sopimusta, jossa kunta kilpailuttaa
paikallisen yrityksen tai yhdistyksen vastaamaan pyorien perushuollosta ja sijoittelusta korvausta
vastaan. Tama voi olla kustannustehokas ratkaisu silloin, kun varsinainen palveluntarjoaja toimii
toisella paikkakunnalla eika ole tarkoituksenmukaista matkustaa pitkid matkoja huoltamaan pydria
useita kertoja viikossa. Shepherd-sopimus oli kaytossa vain Pieksamaen palvelussa.

Mikkelin ja Pieksamaen kaupunkipyorapalveluiden todetut haasteet

Mikkelissa toteutettu kaupunkipyorakokeilu sai kayttajilta paaosin myonteista palautetta, mutta
palvelua ei paatetty jatkaa seuraavalle kaudelle. P4atds tehtiin yhteisymmarryksessa Mikkelin
kaupungin ja palveluntuottaja Kaakau Oy:n kanssa. Haastattelujen perusteella keskeinen haaste oli
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palvelun rahoitus. Kokeilussa ei hyddynnetty sponsorointia tai yritysyhteisty6ta, joka olisi jakanut
kustannuksia kaupungin kanssa ja parantanut palvelun taloudellista kestavyytta.

Kaakau Oy:n edustajat kuvasivat, ettd monissa muissa kaupungeissa kustannukset jaetaan
tyypillisesti kolmeen osaan: kaupungille, sponsoriyrityksille ja kayttajille. Kayttajille taysin
maksuttomia pyorid on myds toteutettu, kun sponsorit ovat osallistuneet kustannuksiin. Mikkelissa
palvelu rahoitettiin pddosin kaupungin varoin.

Haastatteluissa nousi esiin myds asemien sijoittelu. Pydrdasemat sijaitsivat Mikkelissa p&d&osin
matkailu- ja vapaa-ajan kohteiden laheisyydessa, mutta vihemman alueilla, joissa potentiaaliset
arjen kayttajat, kuten opiskelijat ja tydssakayvat, liikkuvat. Myos kokeilukauden lyhyys, vahainen
ennakkosuunnittelu ja markkinointi nahtiin tekijoéing, jotka rajoittivat palvelun tunnettuutta ja
kayttoasteen kasvua kaupungissa. KaaKau Oy:n edustajat arvioivat, etta pyoramaara oli kokeilussa
melko pieni, mika saattoi heikentaa pyorien saatavuutta ja ldydettavyytta.

Palvelun suunnittelu ja kokeilun toteutus

Mikkelin kaupungin edustajat toivat esiin, etta palvelu kaynnistettiin varsin nopealla aikataululla ilman
syvallisempaa suunnittelua ja yritysyhteistyon rakentamista. Kaupungin nakdékulmasta pyorat
tarjosivat asukkaille paastottoman ja helppokayttdisen liikkumismuodon, mutta pitkan aikavalin
rahoitusratkaisu olisi vaatinut yksityisten kumppaneiden osallistumista kustannuksiin esimerkiksi
sponsoroinnin ja mainonnan kautta. Myos koronapandemian negatiivista vaikutusta kokeiluun vuonna
2021 pidettiin mahdollisena, mutta sita ei osattu arvioida tarkemmin.

Pieksamaella havaittiin puolestaan kehittdmistarpeita huollon jarjestamisessa. Shepherd-
sopimuksen kautta hankitun paikallisen huollon ja Kaakau Qy:n valisen viestinnan koettiin
vaillinaisiksi, jotta pyorien kunnostustarpeet olisivat valittyneet reaaliaikaisesti Kaakau Oy:lle. Taman
lisaksi kokonaiskustannukset nousivat kaupungille merkittavaksi kysymykseksi, kun palvelun jatkoa
arvioitiin.

6. Johtopaatokset ja kehitysehdotukset

Taman selvityksen tavoitteena on ollut tarkastella, milla tavoin ja millaisilla malleilla
yhteiskayttdpyorat olisivat tarkoituksenmukaista ottaa kayttodn Etela-Savon kaupungeissa, jotta ne
voisivat edistaa kestavaa ja ilmastoystavallista liikkumista alueella. Taustalla vaikuttavat seka
Suomen kansalliset tavoitteet lisata kavelyn ja pyorailyn kulkutapaosuutta ettd Etela-Savon kuntien
omat linjaukset vahentaa liikenteen paastdja ja vahvistaa arjen vahahiilisia liikkkumisratkaisuja.

Etela-Savon erityispiirteet kuten laaja aluerakenne, pienet keskustaajamat ja kausiluonteinen
matkailu, korostavat tarvetta kehittaa ratkaisuja, jotka soveltuvat pienille kaupunkimarkkinoille ja
palvelevat seka paikallisten, etta vierailijoiden lilkkumistarpeita.

Johtopaatokset selvityksessa perustuvat monipuoliseen aineistoon, joka yhdistaa seka
valtakunnallista etta paikallista tietoa. Naiden aineistojen pohjalta raportin tarkoituksena on
hahmotella Eteld-Savon kaupunkeihin soveltuvia yhteiskayttopyorailyn malleja, jotka olisivat
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taloudellisesti kestavia, kayttajaystavallisia ja pyorailya edistava, seka tukisivat alueen
ilmastotavoitteita ja yleista vetovoimaa. Selvityksessa on pyritty hakemaan epakohtia ja esteita
yhteiskayttdpyorailyn osalta, seka niihin mahdollisia ratkaisuja. Lopuksi on haettu innovatiivisia
esimerkkeja ja uusia avauksia erilaisiin yhteiskayttopydrailyn malleihin, joita olisi mahdollista kokeilla
myo0s Eteld-Savon pienissa kaupungeissa.

Keskeiset havainnot kayttajapotentiaalista ja tarpeesta

Selvityksen perusteella yhteiskayttopyorille on Etela-Savon kaupungeissa selkeda
kayttajapotentiaalia, mutta sen realisoituminen edellyttaa palvelulta helppokayttdisyytta, kohtuullista
hinnoittelua ja hyvaa saavutettavuutta. Mikkelissa toteutettu Jakamistalous liikkumisessa -kysely
osoitti, etta polkupyora oli kuntalaisille kiinnostavin yhteiskayttoéinen liikkumisvaline. Puolet kyselyyn
vastanneista kertoivat, etta he voisivat hyodyntaa vuokrapyéria, jos palvelu olisi helposti saatavilla.
Potentiaalisin kayttdjaryhma on 18-30-vuotiaat nuoret aikuiset, jotka kokivat pyorat hyddyllisiksi
erityisesti tyo-, opiskelu- ja asiointimatkoilla. Myds nuoremmat, alle 18-vuotiaat, kayttavat mielellaan
pyoria ja sahkopotkulautoja lyhyilla matkoilla, mutta heidan kiinnostuksensa kiteytyy erityisesti
asiointi- ja vapaa-ajan lilkkkumiseen.

On syyta huomioida, etta kesdkuussa 2025 voimaan tulleet muutokset laissa (Finlex, HE 12/2025),
edellyttavat kevyen sahkoajoneuvon kuljettajalta vahintaan 15 vuoden ikaa. Samalla Valtioneuvosto
on tiedottanut mikroliikkumista koskevasta lainsaadanndosta, joka sisaltaa mm. promillerajan seka
kunnalle asetettavan mikroliikenneluvan vaatimuksen sahkoépotkulautojen vuokraustoiminnassa.

Nama saantomuutokset saattavat osaltaan vaikuttaa siihen, etta yhteiskayttopyorien kysynta kasvaa
tulevaisuudessa, silla alle 15-vuotiaiden liikkumismahdollisuudet sahkoisilla kevyen liikkenteen
valineilla ovat nyt rajatummat. Samalla on mahdollista, ettd sdhkdpotkulautojen vuokraustoiminnan
kannattavuus pienemmilla paikkakunnilla muuttuu, mikali kayttajapotentiaali supistuu tai
mikroliikenneluvan kaltaiset uudet vaatimukset nostavat toiminnan kustannuksia.

Paikallisen kyselyn perusteella merkittavimmat yhteiskayttopyorien kayttda rajoittavat tekijat olivat
hinta, pyorien saatavuuden epavarmuus seka turvallisuuteen ja luotettavuuteen liittyvat huomiot. Yli
70 % vastaajista piti hintaa keskeisena esteena, noin puolet koki pyorien heikon saatavuuden
ongelmaksi ja 36 % nosti esiin turvallisuus- ja luotettavuuskysymykset. Havainnot vastaavat
kansallisia selvityksia, joissa samat tekijat ovat toistuneet kaupunkipyorapalveluiden kayton
haasteina. Etela-Savon nakdkulmasta naiden esteiden keventaminen on tarkeaa, silla pienemmissa
kaupungeissa palvelun tulee toimia alusta lahtien luotettavasti ja ennakoitavasti, jotta kayttajien
luottamus syntyy ja kayttajakunta voisi vakiintua.

Tulokset osoittavat, etta yhteiskayttopyorat voisivat tukea arjen lyhyita matkoja Etela-Savossa, joissa
vaihtoehtona on usein auton kaytto. Jotta kayttajapotentiaali voidaan hyddyntaa, palvelun on oltava
taloudellisesti saavutettava, helposti loydettava ja sijoitettu arjen keskeisiin solmukohtiin, kuten
oppilaitosten, joukkoliikenteen ja palveluiden laheisyyteen. Mikkelin kyselyn perusteella suurin
kiinnostus kohdistui 18-30-vuotiaisiin nuoriin aikuisiin, mika vastaa myos Helsingin tutkimuksessa
todettua paakayttajaprofiilia. Tama korostaa tarvetta suunnitella jarjestelma erityisesti nuorten
aikuisten liikkumistarpeet huomioiden.
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Hinta ja liiketoimintamalli

Kyselysséa hinta nousi selkedsti suurimmaksi yhteiskayttdpyorien kayttoa rajoittavaksi tekijaksi. Tama
on tarkea huomio, silla pienissa kaupungeissa kayttajamaksuilla ei voida kattavasti rahoittaa
kaupunkipyorajarjestelman hankinta-, yllapito- ja huoltokustannuksia. Kansallisten selvitysten ja
Mikkelin kokeilun perusteella taloudellisesti kestavin ratkaisu on monildhteinen rahoitusmalli, jossa
kustannukset jaetaan kunnan, kayttajien ja yrityskumppaneiden kesken.

Kaytanndn toteutuksessa toimivaksi kustannusrakenteeksi voidaan arvioida malli, jossa kunta kattaa
noin 40 %, sponsorit 30 % ja kayttajat 30 % palvelun kokonaiskuluista. Tallainen jako mahdollistaa
kohtuulliset kayttajahinnat, seka palvelun vakauden pienissakin kaupungeissa. Kaupungit
kilpailuttavat pydrapalvelut yleensd useamman vuoden sopimuksina, ja kilpailutuksessa méaaritellaan
muun muassa pyoramaara, kustannusrakenne, huoltomalli ja sopimuskauden pituus. Pienemmille
kunnille voi olla taloudellisesti jarkevaa kartoittaa myos naapurikuntien kiinnostus yhteishankintoihin,
silla yhteinen kilpailutus voi alentaa kustannuksia ja parantaa neuvotteluvoimaa.

Kilpailutus on suositeltavaa toteuttaa tammi-helmikuussa, jotta pyorat saadaan kayttoon saatilan
mukaan huhti-toukokuussa ja palvelu olisi kaytossa koko kevat—-kesa-syyskauden. Kilpailutuksen
rinnalla on hyva kaynnistaa sponsorien haku, jotta noin 30 % kustannuksista voidaan kattaa
yritysyhteistyolla. Sponsorointi voidaan sopia maaraaikaisilla sopimuksilla esimerkiksi kausi tai kaksi
kerrallaan.

Paikalliset yritykset voivat nahda kaupunkipydrien sponsoroinnin konkreettisena vastuullisuustekona,
joka tukee ilmasto- ja hyvinvointitavoitteita ja tarjoaa edullisia liikkumismahdollisuuksia kaikille
kuntalaisille. Tama vahvistaa myds yritysten sosiaalisen- ja ymparistovastuun tavoitteita ja rakentaa
positiivista paikallista brandia. Pyorissa, niiden asemissa ja sovelluksessa ndkyvat mainokset voivat
samalla muistuttaa kuntalaisia yritysten tuotteista ja palveluista. Potentiaalisia yhteistydkumppaneita
ovat muun muassa terveys- ja hyvinvointialan toimijat, marketit ja paivittaistavarakaupat,
energiayhtiot, vakuutusyhtiot seka muut arjessa vahvasti nakyvat yritykset.

Mainonnan toteuttamisessa on hyva huomioida palveluntarjoajien kaytannot: esimerkiksi Kaakau
Oy:n kaltaisissa jarjestelmissa pyodrien ulkoasua voidaan kevyesti brandata kaupungin tai sponsorin
visuaalisen ilmeen mukaiseksi, kunhan se ei vaikeuta huoltoa. Lisdksi Donkey Republic -sovellus
heilla tarjoaa mahdollisuuksia sponsoriviesteille, palvelumainoksille tai jopa kyselyille. Myos
pyoraasemat ja pysakadintialueet voivat toimia tehokkaina mainospintoina.

Huollon nakdkulmasta pienille kaupungeille soveltuu erityisen hyvin niin sanottu “shepherd”-malli,
jossa paikallinen yritys, yhdistys tai tydpaja vastaa pyorien perushuollosta ja asemien siisteydesta
korvausta vastaan. Tama keventaa operointikustannuksia, vahvistaa paikallista omistajuuden
tunnetta ja voi edistaa myos tyollisyytta.

Kokonaisuutena hintaesteen poistaminen edellyttaa selkeaa ja pitkajanteista rahoitusmallia.
Kaupunkipyorapalvelu ei ole perinteinen markkinaehtoinen liiketoiminta, vaan osa kaupunkien
kestavan liikkumisen palveluverkostoa. Siksi onnistunut toteutus perustuu kustannusten jakamiseen,
kumppanuuksiin ja siihen, etta palvelu suunnitellaan alusta alkaen seka kohtuuhintaiseksi, etta
saavutettavaksi kayttajalle.
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Saatavuus: asemien sijainti ja pyorien maara

Epavarmuus pyorien saatavuudesta voi heikentda halukkuutta kayttaa palvelua. Tdma on linjassa
kansallisten selvitysten kanssa, joiden mukaan pyorien maara ja asemaverkon sijoittelu ovat palvelun
toimivuuden kannalta keskeisia tekijoita. Jos kayttaja ei loyda tarvittaessa pyoraa, luottamus
palveluun heikkenee nopeasti ja kayttd jaa satunnaiseksi.

Kokemukset Mikkelin ja Pieksamaen pyorakokeiluista osoittavat, etta liian pieni pyoramaara
suhteessa kayttajapotentiaaliin sekd asemien sijoittuminen ensisijaisesti matkailijoille suunnattuihin
sijainteihin rajasivat palvelun kayttoa. Selvityksen perusteella Etela-Savon kaupungeissa on tarkeaa
suunnata palvelu ensisijaisesti arjen lilkkkumistarpeisiin. Tama tarkoittaa asemien sijoittamista
oppilaitosten, asuinalueiden, joukkoliikenteen pysakkien, palvelujen ja tydpaikkakeskittymien
yhteyteen. Matkailukaytto voi tdydentaa palvelua, mutta sen ei tulisi maarittaa verkoston
ydinsijoittelua.

Ehdotus ja esimerkki pyoraasemien vaihtelusta Mikkelissa

Mikkelissa toimivin ratkaisu voisi olla kausittain vaihteleva asemaverkko, jossa kevat ja syksy
painottuu arjen liikkkumiseen ja kesakausi matkailuun. Opiskelijoiden ja tydmatkalaisten kayttotarve
on suurin huhti— kesakuussa sekéa elo—-lokakuussa, kun taas kesalomien aikaan korostuvat matkailuun
ja vapaa-ajan aktiviteetteihin liittyvat matkat. Tiiviissa asuinalueissa asemapaikat voivat olla
ymparivuotisia, mutta osa asemista olisi tarkoituksenmukaista siirtaa kesakaudeksi
matkailukohteisiin.

Alla taulukko, joka havainnollistaa Mikkeliin ehdotetut asemat, niiden kausittaisen kayton ja
esimerkkisponsorit. Myos muissa pienissa kunnissa, olisi mahdollista kartoittaa samalla periaatteella
eri asemat, niiden kayttopotentiaalien muutokset kausittain ja yhdistaa suunnitelmaan myos
sponsoripotentiaalit.

Taulukko 2. Ehdotus Mikkelin pyoraasemaverkoksi (samanaikaisesti kdytossd 5 asemaa).

Kevdt-syksy Kesakausi

Asema (huhti-kesa, . Erityishuomiot Mahdollisia sponsoreita
(kesa-elokuu)
elo-lokakuu)

Mahdollisuus Energiayhtiot, Xamk,
1. Mikkelin tori Koko kausi Koko kausi laatikkopyoraan Kauppakeskus Stella/Akseli,
(turvavyot) paikalliset liilkkeet

. . . S-ryhma, K-ryhma,
2. Graanin . . Hyvat palvelut ja . .
Koko kausi Koko kausi . . paikalliset
kauppakeskus asiakasvirrat o

kauppakeskustoimijat

Kausittainen

Xamk (huhti— . . . . . .
3. Xamk - kes. el Rautatieasema/m|| vaihtopaikka opiskelija- Xamk, energiayhtiot,
esa, elo- e . -
Rautatieasema atkakeskus matkailijavirtojen matkailutoimijat
lokakuu)

mukaan
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Kevat-syksy Kesadkausi

Asema (huhti-kesa, . Erityishuomiot Mahdollisia sponsoreita
(kesa-elokuu)
elo-lokakuu)

. Rantakyla . . . Visulahteen o . .
4. Rantakyla - . . Visulahti (kesa- . S-ryhma, Visulahti, Ramin
. ) (huhti-kesa, elo— mahdollisuus L
Visulahti elokuu) . o Konditoria
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Kausittain vaihtuva asemaverkko vastaisi paremmin Etela-Savossa sijaitsevan pienen kaupungin
liikkkumistarpeiden kaksijakoisuuteen: arjen perusliikkumiseen kevaalla ja syksylla, seka
matkailijoiden ja vapaa-ajan asukkaiden tarpeisiin kesakaudella. Joustava asemasijoittelu parantaa
pydrien kayttdastetta ja mahdollistaa kustannustehokkaan operoinnin. Sponsoriyhteistyo voidaan
rakentaa asemapaikkojen avulla siten, etta yritykset tukevat niitd asemasijainteja ja mainostavat
asemilla, joista hyotyvat eniten nakyvyyden tai asiakasvirtojen osalta.

Pyorien maara

Pydrien riittdva maara on keskeinen osa saatavuuden varmistamista. Mikkelin kaltaisessa
kaupungissa, jossa asukkaita on noin 52000, lAhtdkohtana voisi olla noin 50 py6raa jaoteltuna viidelle
asemalle. Tama mahdollistaisi tasaisen saatavuuden ja vahentaisi tilanteita, joissa asemat olisivat
tyhjilldan. Nain jokaisella asemalla olisi noin 10 pyoraa saatavilla. Saatavuuden varmistamiseksi
palveluntarjoaja voi hyodyntaa myds ajonaikaista kayttodataa, jonka avulla nahdaan, missa pyoria
tarvitaan eniten ja miten kalustoa voidaan siirtaa oikea-aikaisesti asemien valilla.

Saatavuuden parantaminen muodostaa perustan koko palvelun menestykselle. Rahoitus- ja
huoltomallin lisaksi juuri oikea pyoramaara, toimiva asemasijoittelu ja joustava kausisuunnittelu
varmistavat, etta yhteiskayttopyorat ovat aidosti kayttokelpoisia ja houkuttelevia arjen
liikkumisvalineita Etela-Savon kaupungeissa.

Turvallisuus ja luotettavuus

Turvallisuus- ja luotettavuustekijoiden voidaan arvioida vaikuttavan yhteiskayttopyorien
kayttéhalukkuuteen, mika on havaittu paikallisen selvityksen yhteydessa, etta valtakunnallisissa
tarkasteluissa. Huomiot liittyivat erityisesti pyorien kuntoon, liikenneymparistodn seka yleiseen
luottamukseen siita, etta pyoria on turvallista kayttaa.

Pienissa kaupungeissa koettu turvallisuus korostuu palvelun alkuvaiheessa. Mikali pyorien kunto tai
yllapito koetaan heikoksi, kayttdaste jaa alhaiseksi eika palvelu vakiinnu. Huoltomallin
johdonmukaisuus, pydrien hyva tekninen ja kaytannon laatu, seka selkea kayttajaohjeistus ovat siksi
olennaisia.

Turvallisuuteen vaikuttavat myds liikenneymparisto ja kevyen liikenteen vaylien jatkuvuus.
Pyoraasemat ovat siksi tarkeaa sijoittaa paikkoihin, joissa reitit ovat selkeita, liikenne on rauhallista ja
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kayttaja voi aloittaa ja lopettaa matkan turvallisesti. Useissa kaupungeissa on havaittu, ettd hyvin
sijoitetut asemat vahentavat onnettomuusriskeja ja lisaavat palvelun koettua laatua.

Pyorailykypérien vuokraaminen yhteiskayttopyorajarjestelméssa

Yksi keskeinen turvallisuutta lisdava tekija yhteiskayttopydrapalveluissa on kypéaran tarjoaminen
pyéravuokrauksen yhteydessa. Monilla satunnaisilla kayttajilla, kuten matkailijoilla, ei ole omaa
kyparaa mukanaan, mika vahentaa kyparan kayttoa ja lisaa turvallisuusriskeja.

Suomen tieliikennelain mukaan polkupyérailijan ja polkupyoran matkustajan tulee ajon aikana
yleensa kayttaa asianmukaista suojakyparaa. Velvoite on muotoiltu suosituksen kaltaiseksi, mutta
sen tarkoituksena on korostaa kyparan merkitysta vakavien paa- ja aivovammojen ehkaisyssa ja
edistaa turvallisia liikkumistapoja myos yhteiskayttépyorapalveluissa (Finlex 2025).

Kyparan saatavuus on monissa yhteiskayttopyorajarjestelmissa puutteellista, ja sen liittaminen
osaksi vuokrauspalvelua tuo omat haasteensa. Kayttajien ika- ja kokovaihtelut edellyttavat useita
kyparakokoja tai hyvin saadettavia malleja, jotta kaytto olisi vaivatonta. Lisaksi kypara, joka on saanut
iskun, vaikka vaurio ei nakyisi ulospain, ei valttamatta enaa tarjoa riittavaa suojaa. Siksi
jarjestelmassa on oltava selkeat kaytannot kyparien tarkistamiselle, huollolle ja tarvittaessa niiden
poistamiselle kaytosta.

Hygienia ja kyparien yhteiskaytto

Kyparien yhteiskayttoon liittyy merkittava hygieniariski: edellisen kayttajan hiesta, kosketuksesta tai
liikenteesta tulevista epapuhtauksista voi syntya epamiellyttava mielikuva tai jopa terveysriski
seuraavalle kayttajalle. Osassa kaupungeista kayttajien huolta ovat lisanneet myos tuholaisriskit,
kuten tait tai tdiden mahdollinen siirtyminen, vaikka todelliset tartuntatilanteet ovat harvinaisia.

Yhteiskaytossa olevien kyparien puhdistusprosessit ovat usein puutteellisia ja standardoidut
hygieniakaytanndt puuttuvat. Yksi ratkaisu voisi olla sanitaatiolaite, joka on suunniteltu nimenomaan
kyparien desinfiointiin. Tallainen laite voi nopeuttaa puhdistusta, lisata kayttajien luottamusta ja
vahentaa epapuhtaus- ja tartuntapelkoa.

Yksi mahdollinen ratkaisu yhteiskayttoisten kyparien hygieniahaasteisiin on kyparan suojaaminen
kertakayttoisella suojalla ennen kayttoa. Suoja voisi olla ohut, biohajoavasta materiaalista valmistettu
kaare tai sisdvuoraus, joka asetetaan kyparaan ennen kayttoa ja poistetaan sen jalkeen. Tallainen
ratkaisu vahentaisi ihokosketusta kyparan pintaan, lieventaisi hygieniaan ja taitartuntoihin liittyvia
huolia ja voisi tehda kyparan kaytosta miellyttdvampaa satunnaisille kayttajille. Ratkaisun
soveltuvuus edellyttaa kuitenkin materiaalien turvallisuuden, mukavuuden, ymparistovaikutusten ja
kustannusten arviointia. Suositeltavaa olisi testata erilaisia suojamateriaaleja pilotoinnin kautta.

Turvallisuuden ja hygienian ndkdkulmasta on tarkeaa, etta kyparan kayttd on integroitu osaksi
yhteiskayttopyorapalvelua jo suunnitteluvaiheessa eika jatetty irralliseksi lisapalveluksi. Kun kypara
on helposti saatavilla ja sen kayttd on vaivatonta, siita tulee luonteva osa vuokrausprosessia.
Turvallisuuteen liittyvien huolten vahentaminen edellyttaa kuitenkin kokonaisvaltaista
lahestymistapaa, jossa huomioidaan seka tekniset ettd toiminnalliset ratkaisut.

Pyorien saanndllinen ja laadukas huolto, selkea kayttajaohjeistus, nakyvyytta parantavat varusteet,
turvallisesti sijoitetut asemapisteet seka kyparien puhtaudesta ja kunnosta huolehtiminen
muodostavat yhdessa perustan luotettavalle palvelulle. Kun ndma tekijat toteutuvat,
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yhteiskayttopyorat voivat tarjota Eteld-Savon kaupungeissa turvallisen, miellyttavan ja luotettavan
liikkumismuodon, joka palvelee seka paikallisia asukkaita etta alueen matkailijoita.

Muut kehittamisideat ja kokeiluehdotukset yhteiskayttopyorailyssa

Etela-Savon olosuhteisiin soveltuvaa yhteiskayttopyorailya voidaan edistda monella eri tavalla, ja
pienille kaupungeille seka kylayhteisdille tarvitaan vaihtoehtoisia ja joustavia toteutusmalleja
perinteisen kaupunkipyorajarjestelman rinnalle. Tassa luvussa esitelldan kaksi erilaista
kehittamisideaa: matkailuun painottuva, pitkdvuokraukseen perustuva Tarton Velorent-mallia seka
kiertotalouteen nojaava kierratyskaupunkipyoramallia. Molemmat mallit tarjoavat
kustannustehokkaita ja paikallisiin tarpeisiin skaalattavia ratkaisuja, jotka voivat tukea kestavaa
liikkumista ja madaltaa yhteiskayttopyorailyn kayttéonoton kynnysta Etela-Savossa.

Tarton mallina Velorent pitkavuokrauksen ratkaisu

Viron Tarton kaupungissa toimiva Velorent-jarjestelma tarjoaa esimerkin kaupunkipydrapalvelusta,
joka eroaa perinteisista minuuttihinnoitelluista malleista. Velorent perustuu paiva- ja
viikkovuokraukseen, ja se on suunnattu erityisesti matkailijoille, lapsiperheille ja muille kayttajille,
jotka tarvitsevat pyodraa pidemmaksi ajanjaksoksi kuin yksittaisen lyhyen matkan ajaksi.

Kuva 2. Velorent kaupunkipyorat ovat suljettuna suojattuihin pyérahakkeihin. Ovissa on koodilla toimivat lukot
ja hakkiseinalla infotaulu pyoravuokrausta varten. Kuva Johanna Jarvinen

Toimintamalli: Velorent-palvelussa jokaiselle pyoralle on oma lukittu sailytyspaikkansa
pyorahakkivarastossa. Pyorasailytys on sijoitettu Tarton keskustan lahettyvilla olevaan puistoon.
Hakkivarastointi suojaa pyoria ilkivallalta ja sadolosuhteilta ilman, etta kaupungin tarvitsee yllapitaa
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laajaa asemaverkkoa tai huolehtia jatkuvasta operoinnista. Palvelu hyodyntaa kaupungin olemassa
olevaa pyorailyinfrastruktuuria, puistosta lahtevia pyorateita, kaistoja ja kaupunkireitteja.

Kayttoonotto: Jarjestelma perustuu itsepalveluvuokraukseen, jossa kayttaja hoitaa varauksen ja
pyoran kayttoonoton ja palautuksen itsenaisesti. Pyorahakissa on infotaulu pydrien vuokrauksesta,
seka vuokrahinnastosta. Infotaulussa on QR-koodi, joka ohjaa kayttajan verkkosivulle tai
sovellukseen, jossa vuokrausprosessi kdynnistyy. Kayttaja luo tai vahvistaa oman tilinsa, tayttaa
vuokrasopimuksen ja valitsee haluamansa vuokra-ajan maksaen kayton samalla.

Kun varaus on tehty, jarjestelma lahettaa kayttajalle henkilokohtaisen numerokoodin, joka syotetaan
pyorahakin ovessa olevaan numerolukkoon. Koodi avaa oven, minka jalkeen kayttaja voi ottaa varatun
pyoran kayttoonsa. Sama koodi toimii myos palautuksessa: pyora tuodaan takaisin samaan hakkiin ja
ovi suljetaan numerolukolla.

i
Velorent

Rendi ratas 1-14 paevaks!

« Lae alla Tarti; Smart Bike dpp
* Loo konto ja lisa pangakaart
« Broneer| sobiv ratas

* Vota rattamajast enda ratas
* Naudi soitu

* Broneeringu [Gpus togasta ratas ratlamalja

Hinnakiri

Tp3ov (24h) - 20€
2pacva - 40€
37 pdeva - 50C
8 pdeva - 70€
9 péevs - 906
10-14 peve - 100€

s veloreni@tartuse TARTU

Kuvat 3, 4, ja 5. Infotaulu ohjaa QR-koodin kautta vuokraamaan ja maksamaan pyoran vuokran. Oven
numerolukot aukeavat numerokoodilla maksun jalkeen. Vuokrattavat pyorat ovat suurempia tavara- ja
laatikkopyoria. Kuvat Johanna Jarvinen

Tama malli mahdollistaa vuokrauksen ilman henkildkunnan paikallaoloa, ja tekee palvelusta
joustavan matkailijoille ja satunnaisille kayttajille. QR-koodin, sahkoisen tunnistautumisen ja
numerolukon yhdistelma tarjoaa yksinkertaisen, turvallisen ja kustannustehokkaan tavan hallita
pyorien noutoa ja palautusta pienessa kaupungissa.

Velorentin hinnoittelu: Tama perustuu vuokra-ajan pituuteen, ja se on selvasti suunniteltu
useamman paivan kayttoéon. Paivahinta on noin 20 euroa, ja pidemmilla jaksoilla kokonaiskustannus
tasaantuu siten, etta noin kahden viikon vuokra maksaa yhteensa 100 euroa. Hinnoittelun porrastus
tekee pitkavuokrauksesta suhteellisesti edullista, mika tukee matkailijoiden ja perheiden tarpeita
seka palvelun rauhallista, suunnitelmallista kdyttotapaa minuuttihinnoittelun sijaan.

Velorent mallin soveltuvuus Eteld-Savon kaupunkeihin

Velorent voisi sopia hyvin Etela-Savon pieniin kaupunkeihin, joissa kayttajamaarat ja resurssit ovat
rajallisia. Koska pyorat sailytetaan suljetuissa sailytystiloissa, niita ei tarvitse siirtaa jatkuvasti, mika



vahentaa operointitarvetta ja henkilostokuluja. Suljetut sailytystilat lisdavat palvelun luotettavuutta.
Pyorat pysyvat paremmassa kunnossa, kun ilkivallan riskia vahennetaan.

Huolto on mallissa paremmin ennakoitavaa ja kustannustehokasta. Malli ei vaadi erillista
sovellusalustaa tai lisenssimaksuja, eikd asemaverkon rakentamista. Palvelu voidaan kaynnistaa
muutamalla perus- tai sahkopyoralld ja laajentaa mydhemmin kayttdoasteen kasvaessa. Tallainen
skaalautuvuus mahdollistaa hallitun pilotoinnin ja vdhariskisen kayttéonoton.

Palvelu vastaisi hyvin myos Etela-Savon matkailun ja mokkikauden tarpeisiin. Tarton mallissa
vuokrattavana oli suurempia kuorma- ja laatikkopyoria, jotka ovat erityisen hyddyllisia lasten ja
tavaroiden kuljettamiseen satamien, luontokohteiden ja keskustapalvelujen valilla.

Mahdollisuus Mikkelissa: Urpolan laatikkopyorien uudelleenkohdentaminen

Mikkelissa on jo kaytdssa muutamia laatikkopyodria Urpolan luontokeskuksessa, mutta niiden
kayttdoaste on jaanyt matalaksi, koska sijainti ja maaston olosuhteet eivat tue aktiivista pyorailya.
Polut ovat kapeita ja juurakkoisia, eika alue sovellu laatikkopyorien kaytolle yhta hyvin kuin
keskustaymparistot tai matkailukohteet. Velorent-mallin ndkdkulmasta nama pyorat muodostavat
valmiin resurssin, joka voitaisiin saada tehokkaampaan kayttoon siirtamalla ne kesakaudeksi
nakyvammille ja saavutettavammille paikoille, kuten torille, matkakeskukseen tai satama-alueelle.
Nain laatikkopydrat palvelisivat paremmin seka paikallisia ettd matkailijoita, ja samalla Mikkeli voisi
pilotoida pitkavuokraukseen perustuvaa palvelumallia matalalla kustannuksella.

Kierratyskaupunkipyoramalli pienille kunnille ja kylille

Monissa pienissa kunnissa ja kylissa ei ole taloudellisia edellytyksia toteuttaa kaupallista
kaupunkipyorapalvelua, vaikka liikkumisen tarpeet ovat silti olemassa. Yksi kustannustehokas ja
paikallisesti soveltuva vaihtoehto voisi olla hankkeen avulla pilotoitu ja kehitetty
kierratyskaupunkipydramalli, jossa hyodynnetdan alueelta loytyvia, hylattyja tai tarpeettomiksi
jaaneita polkupyoria.

Toimintamalli: Pyorien keruu voidaan toteuttaa monipuolisista lahteista, kuten jateyhtioilta,
taloyhtididen varastojen hylatyista pyorista, yksityisista lahjoituksista, koulujen- ja yritysten
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varastoista ja kierratyskeskuksista. Huonokuntoisia pyoria voi hydodyntaa varaosakayttoon. Mikkelissa

kesan 2025 kokeilun perusteella 10 pyoran materiaalikustannukset (renkaat, jarrupalat, kaapelit,

maalit) ovat noin 300 euroa, ja 50 pyoran eran kunnostaminen voisi maksaa noin 1500 euroa, riippuen

pyorien alkuperaisesta kunnosta.

Pyorat kunnostettaisiin paikallisten toimijoiden, kuten kuntouttavan tydtoiminnan, oppilaitosten tai
yhdistysten avulla, jolloin syntyy seka ymparistohyotyja etta sosiaalista vaikuttavuutta.
Kayttokelpoiset pyorat saavat uuden eldman ja kunnostustyo tarjoaa mielekasta tekemista ja
osallisuutta paikallisille toimijoille.
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Kuvat 6 ja 7. Mikkelin Virastotalolta loytyi 12 kpl polyttyneita ja kayttamattomia pyoria, jotka kunnostettiin ja
saatiin hyvaan yhteiskayttoon Camping Kiviniemen asiakkaille. Kuvassa 7 vasemmalta Sami Silmukari ja Milla
Lavonen Camping Kiviniemesta ja Jakamistalouden kehittdminen Eteld-Savossa-hankkeen projektipaallikko
Johanna Jarvinen. Kuvat Johanna Jarvinen ja Erno Gynther.

Kayttéonotto: Kunnostetut pyorat voisi sijoittaa keskeisiin paikkoihin kuten kirjastoihin,
matkailukohteisiin, kylataloihin, harrastepaikoille tai kauppojen yhteyteen, jolloin ne olisivat helposti
saatavilla seka asukkaille etta matkailijoille. Lainaaminen voisi tapahtua kevyen digisovelluksen
kautta tai paikallisten toimijoiden yllapitamista avainpisteista. Malli ei edellyttaisi laajaa teknista
infrastruktuuria, mutta mahdollistaisi silti yhteiskayttopyorailyn kokeilemisen pienessa
mittakaavassa.

Huolto ja yllapito: Mallin vahvuus on sen yhteisollisyys ja joustavuus. Pydrat voidaan luovuttaa
paikallisille yrityksille, yhdistyksille ja seuroille, jotka tarjoavat niita asiakkailleen tai jasenilleen ja
vastaavat samalla sailytyksesta ja pienista korjauksista. Yllapitokustannuksia voidaan hallita
jarjestamalla pydrille kevat- ja syyshuollot kuntouttavan tydtoiminnan voimin.

Jakamistalouden kehittaminen
Eteld-Savossa hanke

Kierratyspyora jaettavaksi

XX

-~
Euroopaln unionin / ik

osar

MIKSE|

Kuvat 8 ja 9. Paikalliset yritykset voisivat tukea pyodrien varustelua tai huoltoa ja saada nakyvyyttd sponsoroinnin
kautta esimerkiksi pyoratarroissa. Kuvissa mainostarrat hankkeen kierratyspyérakokeilusta. Kuvat Johanna
Jarvinen
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Kierratyskaupunkipyorien kokeilut hankkeen avulla

Kunnalle tai kehittdjaorganisaatiolle mallin toteutus edellyttdd suunnitelmallista valmistelua ja
yhteistyota paikallisten toimijoiden kanssa. Ensimmainen vaihe on kartoitus, jossa selvitetdan alueen
pyorapotentiaali, kunnostusmahdollisuudet ja pyorien sijoituspaikat. Hankerahoitus tarjoaisi hyvan
mahdollisuuden pilotoida mallia kunnassa. Pilotissa voitaisiin kokeilla erilaista kaytto- ja
huoltomalleja, testata digitaalisen varausjarjestelman tarvetta, arvioida kustannuksia ja kerata
kayttajakokemuksia ennen pysyvan jarjestelman rakentamista. Samalla voitaisiin luoda
kumppaniverkosto, jossa kunta, yritykset ja yhteisot osallistuvat kustannusten jakamiseen ja palvelun
yllapitoon.

Kierratyskaupunkipydrat toimisivat matalan kynnyksen liikkkumispalveluna ja tdydentaisivat kunnan
kestavan liikkumisen strategiaa. Malli voisi toimia ponnahduslautana laajempaan
yhteiskayttoliikkumiseen, jossa ensin kokeiltaisiin peruspyorilla, ja kayttdasteen kasvaessa, palveluun
voitaisiin liittda sdhkopyodria, kuormapyoria tai muita kevyita lilkkkumisvalineita.
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